Technik-Tipp: SCR-System

NOx-Sensoren — Ausfallursachen & Fehlerdiagnose

Heutige SCR-Systeme (Selektive Katalytische Reduktion) sind mit einem
oder mehreren NOx-Sensoren ausgestattet. Der NOx-Sensor, auch
Stickoxid-Sensor genannt, nimmt wichtige Funktionen im SCR-System
wahr und sorgt fiir eine leistungsfahige Abgasnachbehandlung. Der
Einbauort im heilen Abgasstrang und ungtinstige Fahrbedingungen
begrenzen die Lebensdauer des NOx-Sensors.

er Ausfall des NOx-Sensors wird durch
D das Aufleuchten der OBD-Lampe ange-
zeigt und verursacht eine Abschaltung
der AdBlue®-Dosierung im SCR-System. Die

tatsachliche Ursache des Ausfalls ist nicht im-

mer einfach zu lokalisieren, jedoch haben sich

nachfolgende Hinweise bewahrt:

+ Nur ein Diagnosetester, der auf dem aktuel-
len Softwarestand ist, ermdglicht ein korrek-
tes Auslesen des Fehlerspeichers.

« Um Fehler im Umfeld des NOx-Sensors zu
erkennen, sollten immer alle Steuergeréte
des Fahrzeugs ausgelesen werden.

+ Mangelhafte AdBlue®-Qualitdt kann die
Messungen durch den NOx-Sensor beein-
trachtigen. Mit einem Refraktometer kann
die AdBlue®-Qualitat Gberprift werden: der
Sollwert liegt bei ca. 32,5%.

+ Defekte Forder- oder Dosiermodule fiihren
zu massiven Ablagerungen im Abgasbereich.

« Defekte Verkabelungen durch Marder-
bisse oder Schmorschdaden sowie Kontakt-
korrosionen/-briiche flihren zum Ausfall des
Sensors.

Beim Austausch zu beachten!

Optische Priifung: Priifen Sie visuell nach
dem Ausbau den NOx-Sensor. Stellen Sie bei
starken Verunreinigungen durch Ruf} oder
AdBlue® die Ursache fest. Priifen Sie die Ver-
farbung des Sensorkopfes. Eine zu hohe Tem-
peratur weist ggf. auf magere Verbrennung
hin. Beschadigungen im Anschlussgewinde
missen im Vorfeld mit geeignetem Werkzeug
instandgesetzt werden. Meist handelt es sich
um ein Gewinde M22 mit der Steigung 1,5.
Wird die Undichtigkeit nicht behoben kommt
es zu falschen Messwerten.

Diesen Praxis-Tipp lieferte:

FREIE WERKSTATT 82023

Ermittlung der richtigen Artikelnummer:
Bei modernen SCR-Systemen ist hinten und
vorne je ein NOx-Sensor verbaut. Die Bezeich-
nung,NOx-Sensor 1 (Reihe 2)” weist eindeutig
auf einen vorderen Sensor hin. Bei ,NOx-Sen-
sor nach Partikelfilter” kann es sich um den
vorderen oder hinteren Sensor handeln. Eine
eindeutige Zuordnung ist nur durch den Ab-
gleich mit der OE-Teilenummer mdoglich.

Fahrzeugseitige Software: Aufgrund pro-
duktverbessernder MalBnahmen und Riick-
rufaktionen der Fahrzeughersteller mit ak-
tualisierter Software kann der Fall auftreten,
dass Sensoren nicht erkannt und ausge-
tauscht werden mussen. Achten Sie immer
auf den aktuellen Stand der fahrzeugseitigen
Software.

Einbau und Anpassung: Die Kommunika-
tion zwischen Steuergerdt und NOx-Sensor
erfolgt Giber den CAN-Bus. Bei einigen Fahr-
zeugherstellern erfolgt die Zuordnung des
Sensors daher Uber den Temperaturanstieg.
Der vordere Sensor sitzt ndher am Motor,
wird schneller erwdarmt und somit vom
Steuergerét als ,NOx-Sensor vorne” erkannt.
Wird nun der hintere NOx-Sensor erneuert,
kann es vorkommen, dass der Sensor vorne
aufgrund des Alters und Verschleiles eine
langere Aufheizzeit benétigt und somit als
,NOx-Sensor hinten” erkannt wird. Daher
kann es ggf. notwendig sein auch den vorde-
ren Sensor zu erneuern. Bei einigen Fahrzeu-
gen muss dem Steuergerat der Einbau eines
neuen Sensors und dessen Position mitge-
teilt werden. Auch ist es teilweise notwendig
Adaptionswerte im Motorsteuergerat zu 16-
schen oder anzupassen.

IKA Industrie- und Kraftfahrzeugausriistung GmbH

Humboldtstrae 8
53639 Konigswinter

www.ika-germany.de
sales@ika-germany.de

b

KompP

19



